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@ Systeme pour la ventilation d'un aeronef. 



@ - Systeme pour la ventilation d*un aeronef (1) 
dont rinterieur est subdivlse en une pluralite de 
compartiments (3 a 8, 12 a 16) disposes de part et 
d^autre d'un plancher longitudinal (9) ledit systeme 
comportant des moyens (17) d*allmentatlon en air 
neuf, des moyens (18, 19) d'extraction de Tair vicie 
et des moyens (40) de circulation d*air a rinterieur 
dudit aeronef comprenant des ventilateurs de souf- 
flage et d'asplration d'air associes a un reseau de 
gaines de soufflage et d'aspiratlon. des communica- 
tions (22, 30, 34, 38) etant prevues entre au moins 
certains desdits compartiments qui sont voisins. 
^ - Selon rinvention. le systeme est caracterise en 
^ce que lesdits moyens de circulation d'air sont 
~ constitues par un ensemble de soufflage et de venti- 



latlon (40) comportant un ventilateur de soufflage 



<NI(41) et un ventiiateur d'aspiration (42), monies sur un 
2arbre commun (43) et entratnes par un moteur elec- 
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trique commun (44). 
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Systeme pour la ventilation d'un aeronef. 



La presents invention concerne un systeme 
pour la ventilation de IMnterieur d*un aeronef. 

On salt qu'un systeme pour la ventilation de 
rinterieur d'un aeronef comporte essentiellement 
des moyens d'alimentation en air sous pression, 
prelevant de I'air neuf a Texterieur dudit aeronef 
pour rintroduire a rinterieur de celui-ci, et des 
moyens d'extraction pour rejeter a Texterieur Tair 
vicie. Lesdits moyens d'alimentation sont generale- 
ment constitues par un compresseur, entraTne par 
Ie(s) moteur(s) de Taeronef et associe a un disposi- 
tif de condltionnement d*air. Quant a eux, lesdits 
moyens d'extraction mettent a profit la difference 
de pression existant entre IMnterieur et I'exterieur 
de I'aeronef et comportent des vannes de controle 
de pression. Ces moyens d'extraction peuventega- 
lement comprendre une turbine. Dans ce cas, com- 
me cela est indlque dans les documents US-A-2 
297 495 et US-A-2 767 561, 11 est avantageux, afin 
d'aider ie moteur d'entratnement du compresseur 
d'alimentation, de coupler mecanlquement ladite 
turbine et ledit compresseur. Ainsi, on recupere 
une partie de Tenergie de I'alr vicie, au moment de 
son extraction. 

Notamment lorsque I'aeronef est de grande 
dimension et que son interieur est subdivlse en 
une pluralite de com parti ments, de tels moyens 
d'alimentation et d'extraction ne sont pas suffi- 
sants, a eux seuls, pour assurer une ventilation 
correcte de rinterieur de I'aeronef. II est alors ne- 
cessaire de prevoir des moyens permettant la cir- 
culation de I'air a rinterieur dudit aeronef. 

Dans les avions modernes, tels que les AIR- 
BUS A 310 et A 320 ou les BOEING 727, 747. 757 
et 767 par exemple, ces moyens de circulation 
d'air comportent un reseau de gaines de ventilation 
et une pluralite de ventilateurs electriques, dont 
certains d'entre eux soufflent, et les autres aspi- 
rent, de I'air dans lesdites gaines, II va de sol 
qu'une telle pluralite de ventilateurs electriques 
presentent des inconvenients en ce qui concerne la 
masse, tes couts de fabrication et la complexite du 
cablage et de commando. De plus, cette pluralite 
de ventilateurs est source de bruits Importants. 

La presente invention a pour objet de remedier 
a ces inconvenients. 

A cette fin, selon Tinvention, le systeme pour la 
ventilation d'un aeronef, dont rinterieur est subdivl- 
se en une pluralite de compartiments disposes de 
part et d'autre d'un plancher longitudinal, ledit sys- 
teme comportant des moyens d'alimentation en air 
neuf, des moyens d'extraction de I'air vicie et des 
moyens de circulation d'air a I'interieur dudit aero- 
nef comprenant des ventilateurs de soufflage et 
d'aspiration d'air associes a un reseau de gaines 



de soufflage et d'aspiration, des communications 
etant prevues entre au moins certains desdits com- 
partiments qui sont voislns, est remarquable en ce 
que lesdits moyens de circulation d'air sont consti- 

5 tues par un ensemble de soufflage et de ventilation 
comportant un ventilateur de soufflage et un venti- 
lateur d'aspiration, montes sur un arbre commun et 
entraTnes par un moteur electrique commun. 

Ainsi, on obtient un systeme de ventilation cen- 

10 tralise, permettant d'eviter les inconvenients preci- 
tes. 

Afin de supprimer tous les bruits de ventilateur 
dans !e poste de pilotage et/ou la ou les cabines 
de passagers. il est avantageux que ledit ensemble 

76 de soufflage et de ventilation soit dispose dans un 
compartiment se trouvant sous ledit plancher, 
c'est-a-dire dans une soute. 

Lorsque, de fagon connue, I'air de ventilation 
d'au moins certains compartiments est un melange 

20 d'air neuf et d'air recycle, le systeme selon inven- 
tion comporte. de preference, un melangeur d'air 
unique recevant de I'air neuf desdits moyens d'ali- 
mentation et de I'air interieur dudit ventilateur d'as- 
piration et distrlbuant I'air melange au moins dans 

25 certains desdits compartiments disposes au-dessus 
dudit plancher. 

Pour les raisons mentionnees ci-dessus, ainsi 
que pour des raisons d'encombrement, 11 est alors 
preferable que ledit melangeur d'air unique soit 

30 dispose dans un compartiment se trouvant sous 
ledit plancher. On renforce alors le caractere cen- 
tralise du systeme selon I'invention. 

II est avantageux que ledit ventilateur electri- 
que de soufflage aspire I'air ambiant du comparti- 

35 ment dans lequel se trouve ledit ensemble de 
soufflage et de ventilation. 

Par ailleurs, au moins un compartiment peut 
recevoir directement I'air provenant dudit ventila- 
teur electrique de soufflage, sans passage a tra- 

40 vers ledit melangeur d'air. Dans ce cas, pour per- 
mettre la ventilation de ce compartiment lors d'une 
panne de ventilation, le systeme selon invention 
comporte une liaison commandable entre lesdits 
moyens d'alimentation en air neuf et ledit comparti- 

45 ment recevant directement I'air dudit ventilateur de 
soufflage. 

L'entree dudit ventilateur electrique d'aspiration 
peut etre reliee a au moins certains desdits com- 
partiments et la sortie dudit ventilateur d'aspiration 
50 peut deboucher au voisinage d'une vanne d'extrac- 
tion d'air permettant de controler la pression dans 
ledit fuselage. 

Pour la ventilation au sol, on prevoit que la 
sortie dudit ventilateur electrique d'aspiration est 
reliee par une liaison commandable a un orifice de 
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grand diametre traversant ledit fuselage. 

De meme, pour assurer une certaine extraction 
d'air en cas de panne, ii est prevu que la sortie 
dudit ventilateur electrique d'aspiration est relies 
par une liaison commandable a un orifice de petit 
diametre traversant ledit fuselage. 

Les figures du dessin annexe feront bien com- 
prendre comment Tinvention peut etre realisee. Sur 
ces figures, des references identiques designent 
des elements semblables. 

La figure 1 illustre, schematiquement, un 
systeme de ventilation connu pour aeronef. 

La figure 2 montre un mode de realisation 
schematique du systeme de ventilation conforme a 
la presente invention. 

Uavion gros porteur 1, de type connu, repre- 
sente schematiquement et partiellement sur la figu- 
re 1 , comporte, a I'interieur de son fuselage 2, une 
pluralite de compartiments principaux 3 a 8, sepa- 
res les uns des autres par le plancher 9 et des 
clolsons transversales 10 ou 11. Ces comparti- 
ments principaux constituent le poste de pilotage 3, 
la cabine avant 4, la cabine centrale 5, la cabine 
arriere 6, la soute electronique 7 et la soute princi- 
pal 8. Par allleurs, a I'interieur des compartiments 
principaux 4, 5 et 6 sont agences des comparti- 
ments secondaires 12, 13 et 14 formant les toilet- 
tes et ia cuisine, tandis que dans la soute principa- 
le 8 sont agencees les scutes marchandes avant 
15 et arriere 16. 

Sur cette figure 1, on a represents schemati- 
quement un systeme de ventilation connu compor- 
tant des moyens d'alimentation en air neuf, dispo- 
ses dans la zone Ba (non pressurisee) et prelevant 
de Pair chaud sur les moteurs de Tavion 1 (non 
representes) et comportant un dispositif de condi- 
tionnement d'air 17, des moyens d'extraction d'air 
vicie, constitues de vannes 18 d'extraction d'air 
permettant de controler la pression dans le fusela- 
ge 2 et de vannes 19, et des moyens de circulation 
d'air comprenant un reseau de gaines 20 reliees a 
une pluralite de ventilateurs electriques 25 a 29 et 
35 a 37. disposes dans certains desdits comparti- 
ments et soufflant ou aspirant de Tair dans le 
reseau des gaines 20. 

Comme cela est Illustre sur la figure 1 : 

a) le poste de pilotage 3 est alimente par de 
I'air neuf provenant du dispositif de conditionne- 
ment d'air 17. La pression necessaire pour faire 
circuler I'air dans les gaines d'alimentation 20 as- 
sociees est directement engendree par les moteurs 
de I'avion a travers ledit dispositif de conditionne- 
ment d'air. 

L'air souffle en plusieurs points 21 du poste de 
pilotage est evacue dans la soute electronique 7 
sous le plancher du poste 3 par des orifices 22 
perces dans le plancher 9. La ventilation des equi- 
pements 23 installes dans le poste de pilotage 3 et 



en soute electronique 7 et disslpant de la chaleur 
(planches de bord par exemple) est effectuee de la 
faQon suivante : 

- I'air necessaire au refroidissement desdits equi- 
5 pements electriques et electroniques 23 est un 

melange d'air neuf et d'air ambiant preleve dans la 
soute avant pressurisee 7 disposee sous le plan- 
cher 9. Get air ambiant est filtre (en 24) et pulse 
dans les equipements par un ou plusieurs ventila- 
10 teurs electriques 25 associes au reseau de gaines 
20. En cas de panne de ventilateur. le debit d'air 
neuf continue a garantir une ventilation minimum. 

- L'air de ventilation souffle dans les equipements 
23 est aspire par le reseau de gaines 20 au moyen 

75 d'un autre ventilateur electrique 26. II est rejete 
dans la soute pressurisee 8 et guide vers la vanne 
18 du systeme de controle de pression dans la 
cabine, situee en zone avant du fuselage qui I'eva- 
cue a I'exterieur de I'avion a travers la zone 8a. 

20 - En cas de panne du ventilateur 26, l'air est extrait 
en vol par difference de pression entre le volume 
pressurise et I'exterieur de Tavion en ouvrant la 
vanne, dans sa fonction secours 19, mettant en 
communication le circuit d'extraction et I'ambiance 

25 exterieur de Tavion. 

b) Le renouvellement de l'air de chaque cabine 
de passagers 4, 5 ou 6 doit maintenir une tempera- 
ture confortabie et garantir une quantite d'air neuf 
suffisante pour la respiration des passagers. L'air 

30 fourni est un melange d'air neuf et d'air de cabine, 
recircule par des ventilateurs electriques 27, 28 et 
29, a travers des filtres 31. Ce melange d'air est 
introduit par des orifices 33 des gaines 20. Une 
partie de l'air correspondant au debit d'air neuf est 

35 evacue sous le plancher de cabine a travers des 
orifices 30 perces dans le plancher 9, par differen- 
ce de pression (de Tordre de quelques pascals) 
provoquee par I'evacuatlon a I'exterieur de I'avion 
de l'air ambiant par les vannes 18 du systeme de 

40 controle de pression de cabine. Dans le cas de 
panne des ventilateurs de recirculation d'air de 
cabine, le debit d'air neuf du dispositif de condi- 
tionnement 17 assure une ventilation minimale de 
ces zones. 

45 c) L'evacuation des odeurs et des charges 

calorifiques produites dans les toilettes et cuisines 
12, 13 et 14, s'effectue par renouvellement perma- 
nent d'air. De l'air, provenant des cabines passa- 
gers par des orifices 34 est aspire a I'interieur des 

50 toilettes et cuisines par un circuit comprenant un 
ventilateur 35 et des gaines 20 le reliant directe- 
ment a I'exterieur de I'avion. Le ventilateur 35 ne 
fonctionne que lorsque la pression differentielle 
cablne/exterieur est trop faible pour provoquer I'ex- 

55 traction du debit d'air necessaire. 

Sur certains types d'avion, tels que TAIRBUS A 
320 ne comportant pas d'orifice specifique exte- 
rieur, done pas de dispositif d'extraction par diffe- 
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rence de pression avec Pexterieur, le fonctionne- 
ment permanent du ventilateur 35 est necessaire. 
L'air vicie est alors rejete a proximite de la vanne 
18 de regulation de pression de cabine dans le 
volunne pressurise. 

d) Lorsqu*une ventilation des soutes marchan- 
des 15 et 16 est necessaire, des ventllateurs elec- 
triques 36, 37 extraient Tair desdites soutes provo- 
quant une legere depression par rapport a la pres- 
sion ambiante dans la soute 8. Uair amblant de 
celle-ci penetre dans les soutes 15 et 16 par des 
orifices appropries 38 et est generalement rejete 
dans la soute 8. a proximite des vannes de contr6- 
le de pression de cabine 18. 

En cas de panne des ventilateurs 36, 37, la 
ventilation des soutes 15 et 16 n'est pas possible. 

De la description succincte qui vient d'etre faite 
de la technique anterieure, on voit que la ventilation 
d'un aeronef gros porteur necessite presque autant 
de ventilateurs 25. 26, 27, 28, 29, 35, 36 et 37 qu'il 
existe de compartiments principaux ou secondaires 
3. 4. 5. 6. 7, 8. 12, 13, 14, 15, 16 a ventiler. 

La presente invention a pour objet de remedler 
a cet inconvenient, comme cela est illustre sur la 
figure 2. 

Sur la figure 2, pour bien faire ressortir Torigi- 
nalite de la presente invention, on a schematise a 
Textreme Tinterieur de I'avion 1. Sur cette figure, 
on retrouve la plupart des elements de structure 
montres par la figure 1 , a savoir le fuselage 2 ; le 
poste de pilotage 3 ; les cabines de passagers 4, 
5, 6 ; les soutes 7. 8 ; le plancher 9 ; les cloisons 
10 ; les toilettes et cuisines 12, 13, 14 ; les soutes 
marchandes 15, 16 ; le dispositif de conditionne- 
ment d'air 17 ; les vannes d'extraction d'air 18 ; les 
vannes 19 utilisees en mode secours en cas de 
panne ; les orifices 22 faisant communiquer le 
poste de pilotage 3 avec les soutes 7, 8; les 
equipements electriques et electroniques 23 ; les 
orifices 30 faisant communiquer les cabines de 
passagers 4. 5. 6 avec les soutes 7, 8 : les orifices 
34 faisant communiquer les toilettes et cuisines 1 2, 
13, 14 avec les cabines de passagers 4, 5. 6 et les 
orifices 38 de communication entre les soutes 7, 8 
et les soutes marchandes 15, 16. 

Toutefois, sur cette figure 2, a des fins de 
simplification, on a represente une seule des cabi- 
nes de passagers 4. 5 et 6 (et done une seule 
cloison 10) et un seui des compartiments 12, 13, 
14 a usage de toilettes ou de cuisines. De plus, la 
cloison 11 a ete supprimee et les deux soutes 7 et 
8, ont ete considerees comme un seul espace de 
soute 7, 8. Enfin, les equipements 23 ont ete 
representes seulement dans Tespace de soute 7, 8 
bien qu'ils existent aussi dans le poste de pilotage 
'3. 

Le systeme de ventilation, conforme a la pre- 
sente invention et represente par la figure 2, com- 



porte, dispose dans I'espace de soute 7. 8, un 
ensemble de soufflage-aspiration 40 comprenant 
un ventilateur de souffiage 41 et un ventilateur 
d'aspiration 42, montes sur un arbre commun 43 
5 entratne par un moteur 44. Les ventilateurs 41 et 
42 sont enfermes dans des carters respectifs 45 et 
46, 

De plus, egalement dans I'espace de soute 7. 
8, le systeme selon I'invention comporte un melan- 

70 geur d'air unique 47, recevant, d'une part, de l'air 
aspire dans I'espace 7, 8 par le ventilateur de 
souffiage 41 a travers Torifice approprie 49 de son 
carter (fleche 50) et souffle a travers son orifice de 
sortie 54 (fleche 48), et. d'autre part, de Tair neuf 

75 sous pression provenant du dispositif de condition- 
nement d'air 17 (liaison 51). Sur la figure 2, on a 
schematise, par une fleche F, I'alimentation du 
dispositif de conditionnement d'air 17 en air chaud 
sous pression par les moteurs de I'avion. Ainsi. le 

20 melangeur d'air 47 peut adresser au poste de 
pilotage 3 et aux cabines 4, 5 et 6 de l'air de 
ventilation, respectivement par les liaisons 52 et 
53. L'air de ventilation en exces dans le poste de 
pilotage 3 et dans les cabines 4, 5 et 6 retourne a 

25 I'espace de soute 7, 8, respectivement a travers 
les orifices 22 et 30 prevus a cet effet dans le 
plancher 9. Par ailleurs, la sortie 54 du ventilateur 
de souffiage 41 est reliee aux equipements electri- 
ques et electroniques 23 (liaison 55). 

30 L'entree 56 du ventilateur d'aspiration 42 est 

reliee. par une liaison 57, a la fois aux comparti- 
ments 12, 13, 14, aux equipements electriques et 
electroniques 23 et aux soutes marchandes 15, 16. 
La sortie 58 dudit ventilateur d'aspiration 42 est 

35 prolongee par une liaison 59. debouchant (en 60) 
au voisinage de la vanne d'extraction 18. 

Ainsi, les compartiments 12, 13. 14, 15, 16 et 
les equipements 23 sont mis en depression, de 
sorte que : 

40 - de l'air de conditionnement se trouvant dans les 
cabines 4. 5 et 6 est aspire, depuis celles-ci. dans 
les compartiments 12, 13, 14, a travers les orifices 
34; 

- de l'air se trouvant dans le volume de soute 7, 8 
45 est aspire (fleche 61), depuis celui-ci, dans les 

soutes marchandes 15, 16 a travers les orifices 38 

- la circulation de l'air souffle par le ventilateur 41, 
par la liaison 55, dans les equipements 23 est 

50 favorisee. 

Bien entendu. au moins une partle des liaisons 
51. 52, 53, 55. 57 et 59 est formee par des gaines 
de souffiage ou d'aspiration semblables aux gaines 
20 de la figure 1 . 

55 On voit ainsi que, grace a I'invention, on ob- 

tlent un systeme de ventilation centralise, puisque 
la ventilation est obtenue par un seul equipement 
electrique 40 a double flux, a savoir un flux de 



4 



7 



EP 0 382 604 A1 



8 



soufflage et un flux d'aspl ration. 

Au sol. lorsque le dispositif de conditionnement 
d'air 17 n'est pas en fonctlonnement, Tair est ex- 
tralt des differents compartiments par la liaison 57 
et le ventilateur 42 . ii est evacue a Texterieur par 
une vanne 19. connmandant un grand orifice d'eva- 
cuation 61. En effet, dans ce cas, la difference de 
presslon entre I'interieur et Texterieur de Taeronef 
1 est faibie, sinon nulle. de sorte que les vannes 
d'extractlon 1 8 ne peuvent extraire de debit d'air. 

Dans le cas ou Tensemble de soufflage-aspira- 
tion 40 ne peut fonctionner pour raison de panne : 

- les compartiments 3, 4. 5. 6 sont ventiles par le 
seul dispositif de conditionnement d'air 17, a tra- 
vers le melangeur 47, respectivement grace aux 
liaisons 52 et 53 ; 

- les equipements 23 sont ventiles par le seul 
dispositif de conditionnement d'air 17, a travers 
une liaison 62 commandee par une vanne 63, 
court-circuitant le melangeur 47 ; 

- les debits d'air de soufflage causes par le seul 
dispositif de conditionnement d'air 17 sont suffi- 
sants pour permettre la poursuite d'une mission en 
cours ; 

- I'evacuation en vol de I'air vicie amene par la 
liaison 57 a la sortie 58 du ventilateur d'aspiration 
42 est effectuee par Tintermediaire d'un orifice de 
petit diametre 64, commande par la vanne 19. 
Ainsi, on est sur que I'air vicie est evacue, meme 
si les moyens d'extraction sont en panne. 

On remarquera que la vanne 18 peut permettre 
de recuperer. sous forme de poussee pour Taero- 
nef 1 , une partie de I'energle de I'air vicie evacue a 
travers eile. 

Ainsi, le systeme selon I'invention permet : 

a) La reduction du nombre de ventilateurs a 
installer d'oO : 

- un gain de masse, 

- une simplification des circuits dMnstailation 
(supports - cablage electrlque - commandos), 

- une diminution des couts. 

b) La reduction du niveau de bruit dans la 
cabine des passagers et dans le poste de pilotage 
en installant les ventilateurs sous le plancher des 
soutes, done dans une zone elolgnee des zones 
occupees par les passagers ou ['equipage. 

c) Le maintien d'un niveau de ventilation de 
tous les compartiments en cas de panne du venti- 
lateur a double flux. 

d) une bonne etancheite de la cabine, ne- 
cessaire dans le cas de panne des groupes de 
conditionnement d'air car le nombre de passages 
d'air a travers elle est limite. L'air evacue a I'exte- 
rieur peut done etre limite aux fuites structurales. 

e) L'optimisation de la recuperation de pous- 
see par la vanne 18 du systeme de controle de 
pression de cabine, d'oCi une economie de carbu- 
rant Importante. car le debit d'air a travers la vanne 



peut atteindre des valeurs maximales ; en effet, il 
n'y a aucun debit d'air de ventilation rejete directe- 
ment a I'exterieur en conditions normales. 

f) Une bonne ventilation des compartiments 
5 au sol, sans alimentation d'air provenant de grou- 
pes de conditionnement d'air de Tavion ou exte- 
rieurs k celui-ci. 

10 Revendications 

1.- Systeme pour (a ventilation d'un aeronef 
(1), dont I'interieur est subdivise en une pluralite de 
compartiments {3 a 8, 12 a 16) disposes de part et 

15 d'autre d'un plancher longitudinal (9), ledlt systeme 
comportant des moyens (17) d'alimentation en air 
neuf, des moyens (18, 19) d'extraction de I'air vicie 
et des moyens (40) de circulation d'air a I'interieur 
dudit aeronef comprenant des ventilateurs de souf- 

20 flage et d'aspiration d'air associes a un reseau de 
gaines de soufflage et d'aspiration, des communi- 
cations (22, 30, 34, 38) etant prevues entre au 
moins certains desdits compartiments qui sont voi- 
sins, 

25 caracterise en ce que : 

- lesdits moyens de circulation d'air sont constitues 
par un ensemble de soufflage et de ventilation (40) 
comportant un ventilateur de soufflage (41) et un 
ventilateur d'aspiration (42), montes sur un arbre 

30 commun (43) et entratnes par un moteur electrique 
commun (44) ; 

- un melangeur d'air unique (47) regoit de I'air neuf 
desdits moyens d'alimentation (17) et de I'air inte- 
rieur dudit ventilateur d'aspiration (41) et distribue 

35 I'air melange au moins dans certains desdits com- 
partiments (3 a 6) disposes au-dessus dudit plan- 
cher (9) ; et 

- I'entree (56) dudit ventilateur electrique d'aspira- 
tion (42) est reliee a au moins certains desdits 

40 compartiments (12, 13, 14, 15, 16, 23) et la sortie 
(58) dudit ventilateur d'aspiration (42) debouche (en 
60) au voisinage d'une vanne d'extraction d'air (18) 
permettant de contrdler la pression dans ledit fuse- 
lage (2). 

45 2,- Systeme selon la revendication 1 , 

caracterise en ce que ledit ensemble de soufflage 
et de ventilation (40) est dispose dans un comparti- 
ment (7,8) se trouvant sous ledit plancher (9). 

3. - Systeme selon la revendication 1, 

50 caracterise en ce que ledit melangeur d'air unique 
(47) est dispose dans un compartiment (7,8) se 
trouvant sous ledit plancher (9). 

4, - Systeme selon I'une des revendications 2 
ou 3, 

65 caracterise en ce que ledit ventilateur electrique de 
soufflage (41) aspire I'air ambiant du compartiment 
(7, 8) dans leque! se trouve ledit ensemble de 
soufflage et de ventilation (40). 
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5. - Systeme selon Tune des revendications 1 a 

4, 

caracterise en ce que au moins un compartiment 
(23) regoit directement I'air provenant dudit ventila- 
teur eiectrique de soufflage (41), sans passage a 5 
travers ledit melangeur d'air (47). 

6. - Systeme selon la revendication 5, 
caracterise en ce qu'il comporte une liaison conn- 
mandable (62,63) entre lesdits moyens d'alinnenta- 

tion en air neuf (17) et ledit compartiment (23) w 
recevant directement Tair dudit ventilateur de souf- 
flage (41 ). 

7. - Systeme selon Tune des revendications 1 a 

6, 

caracterise en ce que la sortie (58) dudit ventilateur 76 
eiectrique d'aspiration (42) est reliee par une liai- 
son commandable (19) a un orifice de grand dia- 
metre (61) traversant ledit fuselage (2). 

8 - Systeme selon Tune des revendications 1 a 

7, 20 

caracterise en ce que la sortie (58) dudit ventilateur 
eiectrique d'aspiration (42) est reliee par une liai- 
son commandable (19) a un orifice de petit diame- 
tre (64) traversant ledit fuselage (2). 

25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



6 



EP 0 382 604 A1 




EP 0 382 604 A1 




J) 



WjJJ ^^^'^ RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 

des brevets 



Numero de la demande 



EP 90 40 0277 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categorie 



Citation du document avec indication, en cas de besoin, 
des parties pertinentes 



Revendication 
concernee 



CLASSEMENT DE LA 
DEMANDE ant. C1.S) 



A,D 

A 

A 
A 



US-A-2 100 834 (R.L. CHAPMAN) 

* Page 1, lignes 20-54; page 2, lignes 
69-71; figure 1 * 

US-A-2 297 495 (H. PFAU) 

* En en tier * 

EP-A-0 035 909 (THE GARRETT CORP.) 

* Page 4, ligne 6 - page 7, ligne 6; 
figures 1,2 * 

FR-A- 852 127 (BROWN, BOVERI & CO.) 

* En entier * 

US-A-4 742 761 (HORSTMAN) 



1-6 

1.2.4 
1-6 

1-6 



B 64 D 13/00 



DOMAINES TECHNIQUES 
- RECHERCHES Ont CLS) 



B 64 D 
B 60 H 
B 61 D 



Le present rapport a ete etabli pour toutes les revendications 



Lieu de la recbetxhe 


Date (facb^vement de la recherche 


Examinateur 


LA HAYE 


07-05-1990 


ESTRELA Y CALPE J. 



CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : particulierement pertinent & lui seul 

Y : particulierement pertinent en combinaison avec un 

autre document de la meme cat^orie 
A : arriere-plan technologique 
O : divulgation non-^ite 
P : document intercalaire 



T : theorie ou principe a la base de I'invention 
E : document de brevet anterieur, mais publie a la 

date de dep6t ou apres cette date 
D : citk dans la demande 
L : cit6 pour d'autres ralsons 

&7membre de la meme famille, document correspondant 



DOCUMENT-IDENTIFffiR: EP 382604 Al 



PUB-NO : 



EP000382604A1 



DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 3 826 0 4 Al 



PUBN-DATE : 



TITLE: 



Aircraft ventilation system. 
August 16, 1990 



INVENTOR-INFORMATION : 



NAME 



COUNTRY 



LAMARQUE, ETIENNE N/A 
LASCOURS, PIERRE N/A 

ASSIGNEE-INFORMATION : 

NAME COUNTRY 

AEROSPATIALE FR 

APPL-NO: EP90400277 
APPL-DATE: February 2, 1990 

PRIORITY-DATA: FR08901483A (February 6, 1989) 
INT-CL (IPC) : B64D013/00 
EUR-CL (EPC) : B64D013/08 
US-CL-CURRENT : 454/76 
ABSTRACT : 

- System for ventilation of an aircraft (1), 
the interior of which is subdivided into a 



file:///CI/Documents%20and%20Settings^remy/My%20...1470_2010-01-023P_3826(M_Al_M_AccessibleVe (1 of 2)1/2/2010 10:01:32 PM 



DOCUMENT-IDENTIFffiR: EP 382604 Al 



plurality of compartments (3 to 8, 12 to 16) 
arranged on both sides of a longitudinal floor 
(9), said system comprising means (17) for 
supplying new air, means (18, 19) for extracting 
stagnant air and means (40) for circulating air in 
the interior of said aircraft, comprising fans for 
blowing and sucking air, associated with a network 
of blowing and sucking ducts, communications (22, 
30, 34, 38) being provided between at least 
certain of said compartments which are adjacent . - 
According to the invention, the system is 
characterised in that said means for circulating 
air are constituted by a blowing and ventilation 
assembly (40) comprising a blowing fan (41) and a 
sucking fan (42) which are mounted on a common 
shaft (43) and driven by a common electric motor 
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